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(54) Device for multifunctional diagnosis display for the dashboard of motor vehicles 

(57) A device for multifunctional display of diagnosis signals for the dashboard of motor 
vehicles comprises a display unit (17) in the form of a dot matrix (19) which normally displays the 
data of a time measuring unit (13). An electronic module (10) via an interface (1 1) receives a series 
of data on faults and controls the display unit (17) such that the corresponding fault information 
becomes visible instead of the time data. The fault information is formed by graphic symbols. The 
fault reports are arranged according to their priority and can be displayed individually. When the 
module (10) receives a fault signal, the corresponding symbol (22 to 26) is immediately shown. 
When the module (10) receives several fault signals, the symbol with the highest priority is shown, 
as well as an additional symbol. The driver can display all symbols in succession using a switch 
(31). 

[text in figure: 

10: electronic module 

1 1 : interface sensor electronics 

13: time measuring unit 

17: function display unit 

21: light switch 

3 1 : switch for written query 
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@ Vorrichtung zur multtfunktionellen Diagnoseanzeige fur das Armaturenbrett von Kraftfahrzeugen 

@ Eine Vorrichtung zur multifunktionellen Anzeige von Dia- 

gnosesignalen fur das Armaturenbrett eines Kraftfahrzeugs 

umfa&t eine Anzeigeeinrichtung (17) in der Form einer 

Punktmatrix (19), die normalerweise die Oaten einer Zeit- 

meSeinheit (13) anzeigt. Ein elektronisches Modul (10) 

nimmt Ober eine Schnittstelle (11) eine Reihe von Informa- 

tionen Ober Storungen auf und steuert die Anzeigeeinrich- 
tung (17) derart, daft eine entsprechende Storungsinfo rota- 
tion anstelte der Ze'rtdaten sichtbar wird. Die Storungsinfor- 

mattonen werden gebildet durch grafische Symbole. Die 

Storungsmeldungen werden nach ihrer Prioritat geordnet 

und kohnen je einzeln angezeigt werden. Wenn das Modul 

(10) ein Storungssignal auf nimmt, wird das entsprechende 

Symbol (22 bis 26) sofort gezeigt. Wenn das Modul (10) 

mehrere Storungssignale auf nimmt, wird das Symbol mit 

der hochsten Prioritat gezeigt, sowie ein zusatzliches Sym- 
■ bol. Mit Hilfe eines Schalters (31) kann der Fahrer nachein- 
f ander alle Symbole sichtbar machen. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur multi- 
funktionellen Diagnoseanzeige fur das Armaturenbrett 
von Kraftfahrzeugen gemaB dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1. 

Moderne Kraftfahrzeuge sind im allgemeinen mit 
Einrichtungen zur Diagnoseanzeige versehen, die eine 
groBere Anzahl von Sensoren umfassen, die Signalein- 
richturigen im Armaturenbrett aktivieren. Diese Signal- 
einrichtungen sind im allgemeinen kleine Lampen oder 
Leuchtdioden (LED), die sich bei den verschiedenen In- 
strumenten, wie etwa dem Tachometer, dem Kilometer- 
zahler und der Uhr befiriden, so daB sie einen groOen 
Platzbedarf auf dem Armaturenbrett haben. : 

Diese Vorrichtungen zur Anzeige von Diagnosesi- 
gnalen haben verschiedene Nachteile. Vor allem sind sie 
mit dem Blick nur schwer zu finden, und sie konnen die 
Aufmerksamkeit des Fahrer ablenken, da sie uber einen 
groBen Bereich verteilt sind Sie erfordern im ubrigen 
eine groBere Anzahl von elektrischen Leitungen zwi- 
schen den einzelnen Sensoren und den Anzeigeeinrich- 
tungen, so daB die Herstellung und die Wartung kompli- 
ziert und teuer sind. 

SchlieBlich sind sie wenig zuverlassig, denn wenn eine 
Anzeige beschadigt ist, erhalt der Fahrer keinerlei In- 
formationen uber die Stoning. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Vorrichtung zur Anzeige von Diagnosesignalen zu 
schaffen, die sehr einfach auf g ebaut ist und bei der die 
^ben-ew4hnteii^aGhte4le^er-bek^nnten^^mel 
gen nicht vorhanden sind 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 
die Merkmale des kennzeichnenden Teils des Patentan- 
spruchs 1. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung umfaBt eine An- 
zeigeeinrichtung, die durch ein elektronisches Modul 
gesteuert wird, das eine Anzahl von Informationen fiber 
Storungen aufnimmt Die Anzeigeeinrichtung wird der- 
art gesteuert, daB jedesmal nur eines der Signale ange- 
zeigt wird Es sind weitere Einrichtungen vorhanden, die 
es gestatten, das Modul so zu konditionieren, daB nach- 
einander wenigstens zwei oder auch mehrere Storungs- 
signale angezeigt werden. 

Im folgenden werden bevorzugte Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erfindung anhand der beigefugten Zeichnung 
naher erlautert 

Fig. 1 ist ein Blockdiagramm eines elektronischen 
Moduls einer Vorrichtung zur Diagnose- Anzeige ge- 
maB der Erfindung; 

Fig. 2 ist eine schematische Darstellung einer Dis- 
play- oder Anzeigeeinrichtung fur die erfindungsgema- 
Be Vorrichtung; 

Fig. 3 ist eine schematische Darstellung verschiede- 
ner grafischer Symbole der Anzeigevorrichtung; 

Fig. 4 zeigt eines der Symbole der Fig. 3 mit negati- 
vem Pixel- Bild; 

Fig. 5 ist ein FluBdiagramm zur Erlauterung der 
Funktion der Anzeigevorrichtung. 

GemaB Fig. t umfaBt die Vorrichtung zur Diagnose- 
anzeige ein generell mit 10 bezeichnetes elektronisches 
Modul, das gebildet sein kann durch eine logische Ein- 
heit, beispielsweise einen Mikroprozessor. Das Modul 
10 ist mit einer Schnittstelle 11 verbunden, die uber eine 
Anzahl von Eingangen 12 eine entsprechende Anzahl 
von Informationen uber Diagnose oder Storungen auf- 
nimmt, die beispielsweise in binarer Form von ublichen 
Storsensoren zugefuhrt werden. Diese Sensoren kon- 
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nen vorgesehen sein zum Oberwachen der Ladung der 
Batterie, des Oldrucks des Schmiermittels, der Wirkung 
der Handbremse, des VerschleiBes der Bremsklotze der 
Fahrbremse, des SchlieBens der Turen etc 
5 Das Modul 10 ist im ubrigen verbunden mit einer 
elektronischen ZeitmeBeinheit 13, die in der Lage ist, 
periodisch die ublichen Informationen einer Uhr in be- 
zug auf Stunde und Minute, unter Umstanden auch auf 
Sekunde abzugebea Das Modul 10 ist ferner verbunden 
to mit einem Speicher 14, beispielsweise einem ROM- oder 
EPROM-Speicher, der eine Tabelle 15 aufweist, die das 
MaB der Prioritat aller Informationen uber Storungen 
definiert, die von der Schnittstelle 11 gemeldet worden 
sind. Die Tabelle 15 enthalt auch eine minimale Prioritat, 
die den Informationen der ZeitmeBeinheit 13 zugeord- 
netist 

Der Speicher 14 umfaBt im ubrigen eine Reihe von 
Registern 16, in denen jeweils in Digitalform eine Stor- 
botschaft gespeichert ist, die den Informationen an den 
Eingangen 12 der Schnittstelle 11 entspricht Der Spei- 
cher 14 kann weiterhin eine Zone aufweisen, in der ein 
Programm gespeichert ist, das die Funktionsfahigkeit 
des elektronischen Moduls 10 kontfolliert 

Die Anzeigevorrichtung umfaBt im ubrigen ein be- 
sonderes Display oder eine Anzeigeeinrichtung, die all- 
gemein mit 17 bezeichnet ist und die mit dem Modul 10 
uber eine einzige Leitung IS verbunden ist Das Modul 
10 gestattet es, jedesmal nur ein Register 16 anzusteu- 
ern, damit die entsprechende Botschaft uber die Leitung 
JNLgelangt_Die_Anzeigeeinr 

tschaft-eines-einzigen-Fehters: — - 
Die Anzeigeeinrichtung 17 besteht aus Flussigkristal- 
len (LCD), die an sich bekannt und in einer Punktmatrix 
19 von 32 x 32 Pixel angeordnet sind (Fig. 2), beispiets- 
35 weise nach der Technik TN (Twisted Nematic) Multiple- 
xata 1:16. Jeder Pixel entspricht einem Bildpunkt einer 
gegebenen Faroe, beispielsweise grim oder rot auf 
schwarzem Grund. 
Vorteilhafterweise liegen die Informationen, die in 
40 den Registern 16 des Speichers 14 gespeichert sind, in 
Form von grafischen Symbolen vor. Fig. 3 zeigt einige 
Symbole zu den wesentlichen Storungen, die von den 
Sensoren der Schnittstelle 11 zugefuhrt werden. Die 
Symbole umfassen im einzelnen ein Symbol 22 fur feh- 
45 lende Ladung der Batterie, ein Symbol 23, das unzurei- 
chenden Oldruck des Schmiermittels anzeigt, ein Sym- 
bol 24, das anzeigt, daB die Handbremse angezogen ist, 
und ein Symbol 26, das einen Schaden der Fahrbremse 
meldet, beispielsweise einen ubermaBigen VerschleiB 
der Bremsklotze. 

Das Modul 10 (Fig. 1) kann im ubrigen gesteuert wer- 
den uber eine Leitung 20, die mit einem ublichen Schal- 
ter 21 fur das Licht des Fahrzeugs verbunden ist, und 
das das Pixel-Bild der Matrix 19 umkehrt In diesem 
Falle steuert das Modul 10 die Anzeigeeinrichtung 17 
derart, daB die Bildpunkte in schwarz und die Hinter- 
grundpunkte in rot oder grun gezeigt werden. Fig. 4 
zeigt zur Veranschaulichung das Symbol 22', das dem 
Symbol 22 entspricht, jedoch durch Farbumkehr ent- 
eo sprechend dem Signal des Schalters 21 erreicht worden 
ist 

Der Speicher 14 (Fig. 1) umfaBt weiterhin ein zusatz- 
liches Register 27, in dem ein zusatzliches Symbol ge- 
speichert ist, beispielsweise ein Pfeil 28 (Fig. 3), der in 
einem Bereich der Matrix 19 sichtbar gemacht wird, 
beispielsweise in der oberen linken Ecke der Matrix 19, 
wie es in Fig. 3 gezeigt ist. Das Modul 10 ermoglicht es, 
jedesmal uber das Interface 8 die Anwesenheit mehre- 
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c rer Stor-Informationen zu erfassen und die Anzeige des 
1 Symbols 28 in Verbindung mit einem der Symbole 22 bis 
26zusteuern. 

Das Modul 10 (Fig. 1) ist Qber einen Leiter 29 mit 
einem Steuerschalter 31 zum schrittweisen Abrufen der 
Storinformationen verbunden. Bei jeder Betatigung des 
Schalters 31 steuert das Modul das Register 16 mit der 
nachstniedrigeren Prioritat unter den entsprechenden 
Registern 16 fur die aktuellen Stormeldungen der 
Schnittstelle lH an. Auf diese Weise steuert das Modul 
10 auf der Anzeigeeinrichtung 17 das Austauschen der 
jeweils gezeigten Anzeige durch die Anzeige des ange- 
steuerten Registers 16. 

SchlieBlich umfaBt das Modul 10 eine Zeitsteuerein- 
richtung einschlieBlich beispielsweise eines Zeitimpuls- 
zahlers mit Kapazitat fur eine Zeit von 10 Sekunden. 
Dieser Zahler wird bei jeder Betatigung des Schalters 
31 betatigt Jedesmal wenn der Schalter 31 wiederhol- 
termaBen mit einem Intervall unterhalb von 10 Sekun- 
den betatigt wird, wird der Zahler zunachst auf Null 
zuruckgestellt, und danach beginnt wieder die Zahlung. 

Wenn dieser Zahler den vorgesehehen Wert erreicht 
hat, ist er bereit, das Modul 10 in die Lage zu versetzen, 
wiederum das Register 116 fur eine Stoning mit maxima- 
ler Prioritat anzusteuern. Auf diese Weise kehrt auto- 
ma tisch auf die Anzeigeeinrichtung 17 das Symbol des 
Fehlers mit maximaler Prioritat zuruck. 

Die erfindungsgemaBe Diagnoseanzeige-Vorrich- 
tung arbeitet folgendermaBen. Normalerweise zeigt das 

Modul 10 die Paten der ZeitmeBeinheit 13 an. Wenn 

einer-der-Sensoren-einen-Fehler-signahsiertr«rsetzt-da^ 



Modul 10 die Anzeige der Daten der ZeitmeBeinheit 13 
durch die Anzeige der Symbole 22 bis 26 entsprechend 
dem aufgenommenen FehlersignaL Wenn gleichzeitig 
mehr als ein Fehler signalisiert wird, veranlaBt das Mo- 
dul 10 t daB das Symbol 22 bis 26 des Fehlers mit der 
hdchsten Prioritat angezeigt wird, und zwar in Verbin- 
dung mit dem Symbol 28, das die Existenz anderer Sto- 
rungen anzeigt 

Der Fahrer kann durch Betatigen des Schalters 31 die 
Anzeige der Symbole 22 bis 26 mit niedrigerer Prioritat 
aufrufen. Wird der Schalter wiederholt in Abstanden 
von unter 10 Sekunden gedruckt, so kann der Fahrer die 
Symbole in ihrer Reihenfoige 22 bis 26 fur samtliche 
vorhandenen Storungen aufrufen, mit der Storung ge- 
ringster Prioritat am SchluB, die ohne das Symbol 28 
angezeigt werden kann. Nach 10 Sekunden der Betati- 
gung des Schalters 31 wird die Kapazitat des Zahlers 
des Moduls 10 uberschritten. Das Modul veranlaBt nun 
die Anzeigeeinrichtung 17, wiederum das Symbol 22 bis 
26 der hochsten Prioritat aus den in der Schnittstelle 11 
existierenden Symbolen anzuzeigen und auf diese Wei- 
se die Aufmerksamkeit des Fahrers auf diese besonders 
wichtige Storung hinzulenken. 

Die Anzeigeeinrichtung 17 behait die Anzeige der 
Storung mit der groBten Prioritat bei, wenn die betref- 
fende Ursache nicht beseitigt wird. In diesem Zeitraum 
werden die Daten der ZeitmeBeinheit 13 dem Fahrer 
nicht gezeigt Da der ZeitmeBeinheit die geringste Prio- 
ritat zugeordnet ist, ersetzt das Modul 10 die Anzeige 
des Storungssymbols 22 bis 26 durch diejenige der Da- 
ten der ZeitmeBeinheit 13 fur eine Zeit von 10 Sekun- 
den, wenn der Fahrer in diesem Falle den Schalter 31 
betatigt, wahrend die Storung mit geringster Prioritat 
angezeigt wird. 

Wenn der Fahrer den Schalter 21 zum Einschalten des 
Lichtes betatigt, kehrt das Modul 10 die Farben des 
Bildes und die des Hintergrundes urn. Auf diese Weise 



wird die Lesbarkeit der Symbole an die Verringerung 
des Umgebungslichis angepaBt 

Unter Bezugnahme auf Fig. 5 soil ein Funktionszy- 
klus des Programms bei der Steuerung der Anzeigevor- 

5 richtung beschrieben werden, das im Speicher 14 (siehe 
auch Fig. 1 ) gespeichert ist 

Beim Einschalten des elektrischen Hauptschalters des 
Fahrzeugs beginnt das Modul 10 mit dem zyklischen 
Durchlauf des Betriebsprogramms bei ausgeschaltetem 

io Motor und wahrend des normalen Motorlaufs. Wah- 
rend dieses normalen Betriebes beginnt das Programm 
mit der Durchfuhrung eines Schrittes 32, bei dem der 
Zustand der Sensoren uber die Schnittstelle 11 abge- 
i ragt wird. 

15 Danach fuhrt das Modul 10 den Schritt 33 durch, bei 
dem die Schnittstelle 11 abgetastet wird zur PrQfung,ob 
Informationen uber Storungen vorliegen. Wenn das Er- 
gebnis dieser Prufung bei Schritt 33 negativ ist, fflhrt das 
Modul 10 den Schritt 34 durch, bei dem die Anzeigeein- 

20 richtung 17 derart gesteuert wird, daB sie die Daten der 
ZeitmeBeinheit 13 anzeigt AnschlieBend wird der 
Schritt 32 wiederholt 

1st das Ergebnis der Prufung bei Schritt 33 positiv, 
pruft das Modul 10 bei Schritt 35, ob es sich urn mehrere 

25 Storungen handelt Wenn das Ergebnis dieser Prufung 
bei Schritt 35 negativ ist, fuhrt das Modul 10 eine weite- 
re logische Entscheidung bei Schritt 30 durch, bei der 
gepruft wird, ob der Schalter 31 weniger als 10 Sekun- 
den niedergedruckt wird. 

in Wenn das Ergebnis der Prufung bei Schritt 30_negativ 

istrdas^eifitrwenn^er^chakerf^ 

10 Sekunden betatigt wird, fuhrt das Modul 10 den 
Schritt 36 durch, bei dem das Register 16 des Speichers 
14 entsprechend der angezeigten Storung angesteuert 

35 wird. Das Modul 10 zeigt auf der Anzeigeeinrichtung 17 
das entsprechende Symbol 22 bis 26 an. Danach wird 
der Schritt 32 wiederholt Wenn andererseits das Ergeb- 
nis der Prufung bei Schritt 30 positiv ist, fuhrt das Modul 
10 den Schritt 34 durch, bei dem die Zeit fur eine Dauer 

40 von 10 Sekunden angezeigt wird 

Wenn das Ergebnis der Prufung bei Schritt 35 positiv 
ist, fuhrt das Modul 10 eine dritte logische Entscheidung 
bei Schritt 37 aus, bei der gepruft wird, ob der Schalter 
weniger als 10 Sekunden gedruckt ist Wenn das Ergeb- 

45 nis dieser Prufung bei Schritt 37 negativ ist, das heiBt, 
wenn der Schalter 31 nicht gedruckt oder mehr als 10 
Sekunden gedruckt ist, fuhrt das Modul 10 den Schritt 
38 durch, bei dem das Register 10 fur die wichtigste 
Storung angesteuert wird, die uber die Schnittstelle 11 

50 signalisiert wird. 

Wenn das Ergebnis der Prufung bei Schritt 37 positiv 
ist, fuhrt das Modul 10 den Schritt 39 durch, bei dem 
unter der Kontrolle der Tabelle 15 im Register 16 die 
Storung mit der nachstniedrigen Prioritat unter der 

55 uber die Schnittstelle 11 signal isierten Storung ange- 
steuert wird. Daraufhin wird auf der Anzeigeeinrich- 
tung 17 das Symbol 22 bis 26, das zuerst gezeigt wurde, 
ersetzt durch das Symbol 22 bis 26, das der nachstfol- 
genden Prioritat in der Reihenfoige der Wichtigkeit ent- 

60 spricht AnschlieBend wird der Schritt 32 wiederholt 

Jetzt nimmt man an, daB im Schritt 37 die Prufung 
durch das Modul 10 ergibt, daB im Zahlwerk der Zeitre- 
gelung ein Wert unterhalb dem beim vorangegangenen 
Schritt 37 festgestellten Wert vorliegt Dies bedeutet, 

65 daB zwischen den beiden Schritten 37 erneut der Schal- 
ter 31 betatigt worden ist und der Zahler wiederum zu 
zahlen begonnen hat In diesem Falle steuert das Modul 
10 die Anzeigeeinrichtung 17 derart, daB das jeweils 
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gezeigte Symbol 22 bis 26 ersetzt wird durch das Sym- 
bol der in der Prioritat nachstniedrigeren Stoning. Der 
Fahrer kann daher nacheinander alle der Schnittstelle 
1 1 angezeigten Storungen zeigen lassen. 

Wie bereits erwahnt wurde, geberj. nach dem Ein- 
schaken des Haupt- oder Zundschlussels mehrere Sen- 
soren Informationen uber Storungen. Die Anzeigevor- 
richtung kann jetzt verwendet werden als Vorrichtung 
zur Autodiagnose der Sensoren, indem wiederholt der 
Schalter 31 betatigt und auf der Anzeigeeinrichtung das 
Erscheinen der Darstellung der verschiedenen Std- 
rungssymbole 22 bis 26 kontrolliert wird. 

Aus diesen Ausfuhrungen ergeben sich die offenkun- 
digen Vorteile der erfindungsgemaBen Anzeigevorrich- 
tung gegenuber den bekannten Vorrichtungen. Die An- 
zeigeeinrichtung 17 ermoglicht eine erhebliche Verrin- 
gerung der. Oberflache des Armaturenbrettes, die fur 
die verschiedenen Anzeigen benotigt wird. Die bendtig- 
te Oberflache ist in jedem Falle unabhangig von der 
Anzahl der Sensoren und Fiinktionen, fur die die Anzei- 
ge vorgesehen ist. Im ubrigen konnen die einzelnen Si- 
gnale mit groBeren Symbolen sichtbar gemacht werden, 
so daB die Symbole besser sichtbar und leichter ver- 
standlich sind 

Da im ubrigen die Symbole stets in derselben Anzei- 
geeinrichtung erscheinen, findet der Fahrer sie in einer 
vorgegebenen Zone des Armaturenbretts, und er wird 
nicht dadurch abgelenkt daB sein Blick uber die ver- 
schiedenen Instrumente hinweggleiten muB. Die Hellig- 
ke^er^yrnbole^iKi-auto m — 30 
hell igkeit angepa BtTScfflieBlich kann die vorrichtung 
leicht entsprechend den verschiedenen nationalen und 
internationalen Gesetzen angepaBt werden, indem in 
einfacher Weise die Register des Speichers 14 modifi- 
ziert oder ausgewechselt werden. Die Vorrichtung ist 35 
also auBerst flexibeL 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung gestattet eine 
Reihe von Abwandlungen. Beispielsweise kann zur An- 
passung der Helligkeit der Anzeigeeinrichtung 17 an die 
Umgebungshelligkeit ein Lichtsensor vorgesehen sein, 40 
der uber das Modul den Kontrast und/oder die Hellig- 
keit der Pixel variiert Die Storungsanzeigen konnen mit 
schriftlichen Informationen in jeder Landessprache ver- 
bunden sein oder allein durch schriftliche Angaben ge- 
bildet werden. 

Die Anzeige kann farbig sein, beispielsweise mit drei 
Elementen in den drei Grundfarben pro Pixel, so daB 
jedem Symbol 22 bis 26 eine bestimmte Farbe fur das 
Bild und eine Farbe fur den Hintergrund zugeordnet ist. 
Die ZeitmeBeinheit 13 kann ferner auch die Daten lie- 
fern, wahrend das Modul 10 allein durch eine gedruckte 
logische Schaltung gebildet oder auf einem Chip darge- 
stellt sein kann. Die Anzeige kann verbunden sein mit 
einer Beleuchtung in verschiedenen Farben, so daB das 
Storungssignal in verschiedenen Farben nacheinander, 55 
beispielsweise gelb, rot und grun wiedergegeben wer- 
den kann. 
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weils nur eines der Storungssignale (22 bis 26) er- 
scheint, und daB eine Einrichtung (31) vorgesehen 
ist, die uber das Modul (10) bewirkt daB nacheinan- 
der wenigstens zwei der Storungssignale (22 bis 26) 
angezeigt werden. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das elektronische Modul (10) einen 
Speicher(U) fur eine Anzahl von Storungssignalen 
(22 bis 26) entsprechend einer Anzahl von Storun- 
gen umfaBt und daB jedem Storungssignal ein 
Prioritatsrang zugeordnet ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Modul (10) darauf eingestellt ist, 
auf der Anzeigeeinrichtung (17) das Storungssignal 
(22 bis 26) mit dem hochsten Prioritatsrang anzu- 
zeigen, und daB die Einrichtung (31) zum Abrufen 
wenigstens einer weiteren Anzeige manuell beta- 
tigbar ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, gekennzeichnet 
durch eine Schnittstelle (11) zur Aufnahme der In- 
formationen zwischen einer Anzahl von Sensoren 
und dem elektronischen Modul (10), und daB das 
Modul (10) derart ausgebildet ist daB es mehrere 
Storungsinformationen uber die Schnittstelle (11) 
erfaBt und dementsprechend eine zusatzliche Ein- 
richtung (27) zur Sichtbarmachung steuert 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet daB die Anzeigeeinrich- 
tung (17) eine Punktmatrix (19) umfaBt und daB die 

— Ameigen^ur^^^ische-SyTnbole-(22-bts-^6 v " 
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1. Vorrichtung zur multifunktionellen Anzeige von 
Diagnosesignalen fur das Armaturenbrett eines 
Kraftfahrzeugs, mit einer Anzeigeeinrichtung (17), 
die durch ein elektronisches Modul (10) steuerbar 
ist, das eine Anzahl von Informationen entspre- 65 
chend einer Reihe von Storungssignalen (22 bis 26) 
aufnimmt, dadurch gekennzeichnet daB die An- 
zeigeeinrichtung (17) derart steuerbar ist daB je- 



dergegeben werden. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die zusatzliche Anzeigeeinrichtung 
einen Teilbereich (27) der Punktmatrix (19) umfaBt 
und die Anzeige eines zusatzlichen grafischen Ele- 
ments (28) gestattet 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet daB die Anzeigeeinrich- 
tung (17) derart ausgebildet ist daB die Ansteue- 
rung der Punkte der Symbole und des Hintergrun- 
des umkehrbar ist und daB eine Einrichtung (21) 
zur Steuerung der Umkehrung vorgesehen ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Einrichtung (21) zur Steuerung 
der Umkehrung der Lichtschalter (21) eines Kraft- 
fahrzeugs ist und daB die Anzeigeeinrichtung (17) 
wenigstens zwei Anzeigeelemente in Pixel-Form 
mit zwei entsprechenden Farben aufweist 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet daB die Anzeigeeinrich- 
tung (17) Mittel zur Regelung der Helligkeit und/ 
oder des Kontrastes aufweist, und daB ein Element 
vorgesehen ist das auf die Umgebungsbeleuchtung 
reagiert und die Einrichtung zur Regelung der Hel- 
ligkeit und/oder des Kontrastes in Abhangigkeit 
von der Umgebungshelligkeit steuert 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet daB das Modul (10) derar- 
tig ausgebildet ist daB es mehrere Storungsinfor- 
mationen aufnimmt und daB ein Schalter (31) vor- 
gesehen ist der bewirkt daB bei jeder Betatigung 
des Schalters die jeweils gezeigte Storungs- Anzei- 
ge (22 bis 26) durch die Stdrungs-Anzeige mit der 
nachstniedrigen Prioritat ersetzbar ist. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Mittel zur ZeitsteueFung durch 
Konditionierung des elektronischen Moduls (10) 
vorgesehen sind, derart, daB eine gezeigte Anzeige 
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(22 bis 26) durch eine Anzeige der Stoning mit 
hochster Prioritat ersetzbar ist 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 1 1, 
mit einer elektronischen, digitalen ZeitmeBeinheit 
(13), dadurch gekennzeichnet daB das Modul (10) 5 
derart ausgebildet ist, daB beim Fehlen von Sto- 
rungsinformationen die Informationen der Zeit- 
meBeinheit (13) auf der Anzeigeeinrichtung (17) 
darstellbar sind. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB die ZeitmeBeinheit (13) die ge- 
ringste Prioritat aufweist, und daB der Schalter (31) 
zur Konditionierung des Moduls bei Anwesenheit 
eines dargestellten Storungssymbols (22 bis 26) mit 
hochster Prioritat derart betatigbar ist dafl zeit- 15 
weilig die Anzeige der ZeitmeBeinheit (13) anzeig- 
bar ist 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 13, 
gekennzeichnet durch Mittel zur mehrfarbigen 
Ruckbeleuchtung und zum Zeigen von aufeinan- 20 
derfolgenden Symbolen in verschiedenen Farben. 
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